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JOSEP ORIOL, DECANO DEL COL-LEGI D’ENGINYERS DE CAMINS, CANALS | PORTS

“Los planes del Govern deben
convertirse en proyectos”

Los profesionales de las infraestructuras piden una reflexion sobre la movilidad del rea
metropolitana y reconoce que las expectativas generadas sobre El Prat eran exageradas.

IGNAS! PUJOL. Barcelona

Los técnicos de las infraes-
tructuras quieren hacerse
oir. Desde que Josep Oriol
(Barcelona, 1961) accedio al
decanato del Collegi d’En-
ginyers de Camins, Canals i
Ports de Catalunya hace un
afo, este colectivo quiere
expresar su cualificada opi-
nién -sin dejar a un lado la
discrecién que les caracteri-
za- en un debate en el que
participan muchos sectores
de la sociedad y no siempre
con criterios técnicos.
Pregunta: {Veremos un au-
mento de infraestructuras?
Respuesta: Me gustaria
pensar que si. Se estd ha-
ciendo un gran esfuerzo,
con la ampliacion del Aero-
puerto del Prat y el Puerto
de Barcelona y la llegada de
la alta velocidad. Con el
nuevo escenario presupues-
tario que promueve el Esta-
tut es mis que probable que
haya la posibilidad de dotar
a Catalunya de mds y mejo-
res infraestructuras. La re-
flexién que deberiamos ha-
Cer es: {estaremos prepara-
dos para esto? El periodo de
maduracion de una infraes-
tructura es muy elevado.

P.: {Cudles son los principa-
les puntos calientes del te-
rritorio?

R.: En el ambito viario, el
desdoblamiento del Eix
Transversal, el Cuarto Cin-
turdn, la finalizacién del
desdoblamiento de la N-II
hasta la frontera, las cone-
xiones de la Costa Brava, el
posible desdoblamiento de
la autovia del Maresme vy la
mejora de las conexiones
con la Val d'Aran. En el 4m-

€ € Medamiedoque
tras laampliacion
del Aeropuerto, el
Puertoy el AVE, haya
un parén de obras”

bito ferroviario, el Eix
Transversal Ferroviari, la
posible reconversion de
parte de via de ancho ibéri-
co con ancho internacional,
para que se pudiera conec-
tar Barcelona y Tarragona
con la frontera francesa para
mercancias.

P.: éQué inversiones debe-
rin abordarse?

R.: Debera hacerse una gran
reflexiéon en torno al irea
metropolitana de Barcelo-
na. Conviene pensar en su

Tras el timon
del Puerto
de Barcelona

Josep Oriol se titulé como
ingeniero de caminos, canales y
puertos en la Universitat
Politécnica de Catalunya y
cursé un programa de alta
direccion de empresas en el
IESE.Tras unos afos vinculado a
la empresa familiary a una
ingenieria de consultoria de
transporte, Oriol empezo a
trabajar en el Puerto de
Barcelona en 1989.Alli ha
trabajado en la explotacién de
la infraestructura, las
concesiones y los sisternas de
informacién, hasta convertirse
en el director general de la
Autoridad Portuaria de
Barcelona hace nueve arios.Es
entusiasta con su labor
profesional, aunque no le gusta
hablar demasiado del Puerto
cuando se pone el casco de
decano del Collegi.Quiere
convertir este organismo en
lider de opinién en la discusién
sobre las infraestructuras.
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Josep Oriol es decano del Col-legi d'Enginyes de Camins, que cuenta con 2.200 colegiados./Elena Ramén

crecimiento y sus nuevas
necesidades, sobre todo en
el transporte piblico. Segu-
ramente deberia pensarse
en nuevas lineas ferroviarias
que uniesen los dos Vallés y
mejorar y mucho el servicio
de Cercanias de Renfe. Te-
nemos las mismas infraes-
tructuras que hace treinta
anos.

P.: Dice que la planificacion
de la llegada del AVE a Bar-
celona el proximo diciem-
bre no deja margen a ningu-
na incidencia.

R.: De momento me estin
quitando la razdn: se estd
cumpliendo el calendario.
Elinico problema es que no
hay margen, si tuviéramos

un otofio lluvioso quizas,

tendriamos problemas.

P.: ¢Y el trazado del AVE
hasta la frontera francesa?
R.: El tema preocupante es
el paso por Girona. Parece
que no hay ni proyecto. Po-
dria pasar, y me temo que
pasaré, que la obra del tinel
de los Pirineos estard hecha
y no se sabri por donde cru-
zard Girona. Como plan B,
se habla de habilitar la via
actual para hacer el bypass
de Girona.

P.: {Cémo puede mejorar la
red de Cercanias?

R.: Con mantenimiento e
inversion. Si se quiere re-
convertir Cercanias en un
sistema de metro, deben po-
nerse mas frecuencias. Aho-
ra se tarda lo mismo entre

Barcelona y Matard que ha-
ce 150 afios.

P.: {Hay suficientes proyec-
tos para abordar?

R.: Me da miedo que cuan-
do termine la ampliacién
del Aeropuerto y el Puerto o
llegue el AVE haya un parén
de obras.

P.: éQué Aeropuerto del
Prat habra?

R.: Nos hemos puesto unas
expectativas muy elevadas y
ahora tenemos una depre-
sion post parto con la que
estamos tocando con los
pies en el suelo. Pensiba-
mos que la infraestructura
ya era suficiente pero no es
asi. Se debe tener una ges-
tibn y comercializacién in-
dividualizada.

P.: {Y el Puerto de Barcelo-
na?

R.: El reto es ser el principal
hub del Mediterraneo. Esta-
mos haciendo los deberes,
pero la gran asignatura pen-
diente son los accesos te-
rrestres y la conexién con la
via de ancho internacional.
P.: éComo valora la accién
del Govern?

R.: Los esfuerzos que se es-
tin haciendo en planifica-
cién hos gustan. El plan de
insfraestructuras del trans-
porte o el nuevo plan de la
vivienda son buenos, pero
de alli a la obra falta una bar-
baridad. Ademas, muchos
de ellos son planes sin cro-
nograma. Hay que convertir
los planes en proyectos.
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Galardones Miesvan der Rohe
Barcelona acoge la mejor

El Museo de Arte Contemporaneo de Castilla y Leén.

Barcelona acogid ayer
la entrega del Premio
de Arquitectura Con-
temporinea de la
Unién Europea-Mies
van der Rohe, uno de
los mas prestigiosos en
el campo de la arqui-
tectura internacional
que reconoce a los me-
jores trabajos construi-

dos en Europa en los

ultimos dos afios. El ga-
lard6n, que se entregd
en el marco del salén
Construmat, fue reco-
gido por los arquitectos
madrilefios Luis Man-
silla y Emilio Tufi6én
-lideres del despacho
Mansilla+Tufién- por
la sede del Museo de
Arte Contemporaneo
de Castilla y Leon (Mu-
sac). El president de la
Generalitat, José Mon-
tilla, la ministra de Vi-
vienda, Maria Antonia

Trujillo, el alcalde de.

Barcelona, Jordi Hereu,
v la directora general
de Educacion y Cultura
de la Comisién Euro-
pea, Odile Quinti, hi-
cieron entrega del pre-

mio. Mansilla y Tufién

definieron ayer el edifi-
cio como “una estruc-
tura versitil del siglo
XXT1", un proyecto del
que el jurado, presidido
por el britdnico Ri-
chard Buerdett, ha des-
tacado su “calidad con-
ceptual”. El Musac fue
inaugurado el 1 de abril

- de 2005 por los Princi-

pes de Asturias con la
intencién de “crear un

Las Flamenco Towers, del catalén Xavier Claramunt.

espacio del siglo XXI
para Ledon” y asi consti-
tuir “dos focos” en la
ciudad que hagan fun-
dir modernidad e histo-
ria, explico Tufién. Un
total de 273 proyectos
procedentes de 32 pai-
ses, acabados entre el 1
de enero de 2005 y el 31
de diciembre de 2006,
optaban al galardén, es-
cogido por un amplio
grupo de expertos in-
ternacionales e inde-
pendientes y por aso-
ciaciones de arquitec-
tos europeos. Entre los
siete finalistas se en-
contraban otros pro-
yectos como el edificio
Veles e Vents de Valen-
cia, de David Chipper-
field, uno de los simbo-

los de la America’s Cup

que finalmente fue de-
rrotado por el Musac,
asi como el nuevo mu-
seo de Mercedes Benz
en Stuttgart.

Un catalan en China

El despacho barcelonés
de arquitectura Equip
Xavier Claramunt se ha
adjudicado la construc-
cion de un edificio de
220 metros de altura en
la ciudad china de
Hangzhou, a orillas del

. rio Qiantang. El inmue-

ble, que recibird el
nombre de Flamenco
Towers, gira sobre si
mismo a medida que se
alza y es el mis rele-
vante que ha realizado
hasta ahora el despa-
cho barcelonés. '




