ESCOLA SERT

BCN EN OBRES

CONCESSIONARI
DE VEHICLES BMW

Com ja sabeu, el programa En Obres de I'Escola Sert, proposa

mensualment una serie d’edificis en construccio localitzats a

Catalunya per fer el seguiment de I'obra i apropar els inscrits al

curs, no només a I'execucié material dels projectes, siné també

a la problematica de la gestié i coordinacié de I'obra. Dins de la

web d’aquest programa, http://escolasert.coac.net/enobres,

teniu l'opcié de formar grups per visitar les obres que I'Escola

Sert ha seleccionat pel seu interés arquitectonic. Aquesta que

us presentem aqui és el concessionari BMW Motor Munich a
Sabadell, de I'arquitecte Xavier Claramunt, ADD+Arquitectura,

on la sinceritat en I'Gs dels materials i de les solucions

constructives permeten reconeéixer, al llarg de totes les fases

d’execucié, com el mén de I'automobil s’estén per

I'arquitectura.
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4120 m?

Comercial Alari, SA

Cana y Cana Construcciones
Nadico Ingenieria

Jorge Martin

Instalaciones Hinojo

Des de l'autopista veiem una altra vega-

da brillar alguna cosa a I'entrada de Sa-
badell. Papa, qué és all6? Una mica ta-
pat per les biones de proteccié de la via
per on circulem, tant si anem com si ve-
nim, alla queda aquella cosa que ens cri-
da I'atencid... Fins que un dia entrem a
Sabadell. Una gran cua de cotxes avan-
¢a lentament, amb els ocupants entre-
tenint I'espera i el pausat moviment
amb mirades a banda i banda, com bus-
cant descuidadament alguna cosa. Tot
una mica a la manera d’una marca d’en-
trada a la ciutat. El so de la velocitat dels
vehicles de |"autopista ens recorda el lloc
d’on venim i, visible des de la carretera,
una gran fagana d’una espécie de pesa-
da gelosia metal-lica ens amaga alguna
cosa que s’entreveu.

De tant en tant, i quan el sol ja ha cai-
gut i els fars d’un cotxe encerten la fa-
cana darrere d'aquesta gelosia, es dis-
paren mil i una puntes de llum.

La intervencié es troba a la ciutat de Sa-
badell, centre industrial téxtil a les roda-
lies de Barcelona. Concretament s’ubica
en un poligon industrial a I'entrada sud
de la ciutat, a la vista dels conductors
que circulen per |'autovia Barcelona-Ter-
rassa i al costat de |"aerddrom. Es tracta
de I'Gltim solar que quedava en una illa

edificada amb construccions entre mit-

Instalaciones Hinojo
Metul
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N suiinianaanana e

geres i ordenades
de cara al vial, defi-
nida pels carrers
Bernat Metge i Joan
Costa i Deu, d’una
superficie aproxi-
mada de 4.120 m? i
amb 120 m de faca-
na als dos carrers.
Ens trobem amb
una parcel-la mig
construida i parcial-
ment ocupada per tres naus d’estructu-
ra metal-lica, una de les quals de cruixia
d’amplada més gran, i s’hi ha de cons-
truir un concessionari de vehicles de
gamma alta.

Abril 2004



COMPLETAR

Primer completem, i la decisi6 implica girar-se per po-
sar-se de cara a la vista dels conductors. Hi ha dues zo-
nes d’expansio: la continuacio longitudinal de les tres
naus existents i la construccié de mitja nau a un dels
costats fins arribar al limit de carrer. En la primera zona
es continua amb la tipologia de coberta a dues aigties
perd es practiquen una série de perversions a la nova
teulada per permetre I'entrada de llum natural a Iinte-
rior. Es segueixen dos mecanismes: quan es vol guan-
yar alcada per a I'espai immediatament inferior es con-
tinua el pendent ascendent fins a I'alcada necessaria i
llavors es completa I'altre vessant de forma simétrica.
Apareix un punt d‘alcada superior. El segon mecanis-
me construeix una mitja coberta plana que obre el
cami a la llum, que entra lliscant pel ventre de I'altra
meitat que si que conserva el pendent original. Apareix
llavors un punt d'alcada inferior. L'alternanca en diago-
nal del pendent amb el pla fa que es mantingui la uni-
tat del tancament, on les parts de menor alcada i les més altes
es veuen com unes anécdotes ritmiques. Les encavallades me-
tal-liques que continuen les naus seran suportades per dos
portics de formigé en la part central i per pilars metal-lics en
els extrems.

A la segona zona, una estructura metal-lica suporta una co-
berta de pendent ascendent amb el punt maxim a la linia cor-
ba que recull la fagana. Es I'espai d’exposicié dels vehicles, on
jasseres metal-liques salven tota la llum que va d’una filera de
pilars metal-lics fins a I'estructura continua i autoportant de la
facana.

DISTRIBUIR

Després distribuim, i es construeix dins de les naus originaries
un nou nivell amb un forjat de formigd sobre una estructura
de pilars de formigé paral-lela a la metal-lica existent. L'alcada
ve marcada per les necessitats de les activitats dutes a terme a
la planta baixa. La manipulacié final d’aquest espai busca el
confort que es podria esperar d’'un ambient familiar. Un sald
dins d’un gran espai. Un cotxe suaument aturat sobre la catifa
de casa.
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COMUNICAR

En tercer lloc comuniquem, que significa la tornada als movi-
ments inicials. Es tracta de conformar una facana que conver-
teixi I’edifici en un anunci de si mateix. Papa, qué és allo? S'ai-
xeca una estructura metal-lica per a rebre dues envoltants.
Una, més externa i no estanca, és fabricada amb planxes me-
canitzades d’acer inoxidable col-locades longitudinalment,
paral-leles als carrers i la carretera. La pista per interpretar la
forma la donen les biones de proteccié de l'autopista, des
d’on es té una visio privilegiada de I'edifici. Aquesta cortina
d’ones es plega en certs punts per a marcar els accessos a I'in-
terior i deixar a la vista les zones d’exhibicié dels cotxes. La re-
lacié d’escala entre les parts obertes, vidriades, i la cortina
d’ones, insinua dues distancies per mirar I'edifici: una des de
I'autopista i carretera, en moviment, i una altra, ja a pocs me-

tres de I'edifici, estatica i a peu pla. El terme mig és terra de
ningy, o ets lluny llegint una pancarta publicitaria, o ets da-
vant dels cotxes exposats, a punt d’entrar.

L'envoltant que déna I'estanquitat es construeix amb plaques
de fibrociment. Unes petites insercions de bandes fosfores-
cents a aquesta segona pell provocaran que tot I"edifici reac-
cioni als fars dels cotxes que accedeixen a la ciutat sortint de
I'autovia. D’aquesta manera tant durant el dia com a la nit I'e-
difici té un paper protagonista en el paisatge dels conductors
que arriben a Sabadell.

Huy! Papa, qué ha sigut aixo?

Text i imatges: Xavier Claramunt ADD+ARQUITECTURA
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